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Ovaj se rad bavi strategijom upravljanja prometom u za{ti}enom {umskom podru~ju na
visoravni Pokljuka u sredi{tu Nacionalnoga parka Triglav u Sloveniji. Ideja upravljanja
prometom pojavila se zbog pove}anoga broja posjetitelja posebice tijekom glavne turisti~ke
sezone. Upravljanje uklju~uje javne i {umske ceste s posebnim naglaskom na pitanja
vlasni{tva. Strategija predvi|a upravljanje prometom u dvije faze – parkiranje i meki
pristup – informiranje. Strategija predla`e regulaciju parkirali{ta u dolini i na visoravni
Pokljuka, uvode}i alternativni javni prijevoz, pristojbe, pru`anje {ire turisti~ke ponude na
visoravni i davanje posjetiteljima informacija o prirodnom okoli{u, za{ti}enim prirodnim i
{umskim podru~jima, samom nacionalnom parku, na~inu pona{anja u prirodnom okoli{u
itd. Predlo`enu strategiju upravljanja prometom trebaju prihvatiti svi sektori kojih se ona
ti~e u istra`ivanom podru~ju.
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1. Uvod i problematika istra`ivanja

Posljednjih godina Rousseauova izreka »Povra-
tak prirodi« postala je stvarnost zbog promjene u
na~inu `ivota ne samo u razvijenim zemljama. Po-
pularizacija aktivnosti u slobodno vrijeme u prirodi
(uglavnom u {umama) tako|er je pove}ala broj po-
sjetitelja u podru~jima za{ti}ene prirode. U slu~aju
Slovenije jedini nacionalni park Nacionalni park Tri-
glav stalno se posje}uje posebice tijekom glavne ljet-
ne sezone. Razvoj masovnoga zimskoga turizma u
Alpama od 1980. godine tako|er je postavio pitanje
u Sloveniji: Kako uklju~iti planinska podru~ja u turi-
zam? ^ini se da su lokacije na nadmorskoj visini
izme|u 1200 m i 1500 m najprikladnije za razvoj
alpskoga turizma, gdje zbog klimatskih uvjeta zima
i ljeto postaju posebno privla~nima (Jer{i~ 2001).

Osim toga, u tom slikovitom podru~ju mo`e se
nai}i na nekoliko razli~itih interesa, kao {to su tradici-
ja, namjere, vizije razvoja. Tradicionalno {umarstvo i
poljoprivreda stalno su prisutni u cijelom alpskom
podru~ju, a ne samo u za{ti}enom Nacionalnom par-
ku Triglav. Unutar Nacionalnoga parka nalazi se
vojni centar za obuku na visoravni Pokljuka sa svim
objektima za natjecanje u biatlonu. Tako|er treba

uzeti u obzir i interese zemljoposjednika – vlasnike
{uma i pa{njaka, udruge planinara itd.

Promet se svakako treba regulirati jer je rije~ o
podru~ju za{ti}ene prirode, a o~ito je pretrpano tije-
kom glavne sezone. Tu nije samo problem parki-
ranja, ve} i problem buke, poreme}aja prirodnoga
okoli{a. [umar treba predlo`iti takvu regulaciju pro-
meta koja bi uklju~ila interese i posjetitelja i za{ti-
}ene prirode.

2. Metode rada i podru~je istra`ivanja

Takav slo`eni problem kao {to je promet u po-
dru~ju za{ti}ene prirode zahtijeva slo`ene metode
rada. Prou~avanje je literature samo po~etak nakon
kojega slijedi terenski rad uz primjenu metoda pro-
matranja i ispitivanja (Albinini 2003).

Istra`ivana je visoravan Pokljuka, koja je dio Na-
cionalnoga parka Triglav. U obzir su uzeta podru~ja i
ceste (javne i {umske ceste) s najintenzivnijim pro-
metom. Podru~je studije od 6703 ha uglavnom je po-
kriveno planinskim smrekovim {umama kao prevla-
davaju}om vrstom u {umskim zajednicama Abieti-
Fagetum prealpinum i Piceetum subalpinum. Prosje~na
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visina Pokljuke kre}e se izme|u 1200 i 1700 m nad-
morske visine.

Prvo smo utvrdili kapacitet postoje}ih parkira-
li{nih mjesta na visoravni Pokljuka i odredili najpo-

sje}enije predjele. Ti su predjeli nedavno potvr|eni
kao prikladni ili neprikladni za posje}ivanje. Na kra-
ju smo utvrdili budu}u razvojnu strategiju za sve
prikladne lokacije.
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Slika 1. Polo`aj Nacionalnoga parka Triglav (www.sigov.si/tnp)

Slika 2. Visoravan Pokljuka – istra`ivano podru~je u Nacionalnom parku Triglav (www.sigov.si/tnp)



Postoje}a parkirali{ta bila su razli~itih oblika, pa
nam je trebalo neko vrijeme da ih to~no izmjerimo.
Poslije je ustanovljeno da je nekoliko manjih par-
kirali{ta neprikladno jer su bila preblizu drve}u, na
mjestima s mogu}om erozijom itd. Za projektiranje
urbanih prometnih podru~ja koristili smo se Teh-
ni~kim smjernicama (Anon. 1991) kako bi se utvrdio
pravi kapacitet parkirali{nih mjesta na visoravni Po-
kljuka.

3. Rezultati istra`ivanja

3.1 Posljednja dostignu}a

Posjetitelji Pokljuke su:
Þ stacionirani posjetitelji iz koliba, gostionica,

hotela na visoravni
Þ vlasnici vikendica (samo na planini Goreljek

vi{e od 120 koliba)
Þ dnevni posjetitelji koji dolaze iz turisti~kih

sredi{ta poput Bleda i Bohinja i ostalih dije-
lova Slovenije i susjednih zemalja

Þ vlasnici zemlji{ta.
Najva`nije i najpopularnije aktivnosti su:
Þ pje{a~enje i branje gljiva, borovnica itd.
Þ planinarenje: visoravan je idealno polazi{te za

planinarenje na skupinu planina Triglav
Þ brdski biciklizam: za prosje~noga biciklista vi-

soravan s nekoliko cesta je prikladna zbog
blagih nagiba na cesti i slaboga prometa uglav-
nom na {umskim cestama

Þ skija{ko tr~anje: prikladno za zimske sporto-
ve zbog prirodnoga oblika visoravni, brojnih
{umskih cesta i putova

Þ slobodno skijanje: sve popularnije posljednjih
godina.

Evo nekih podataka kako bi se dobio uvid u broj
posjetitelja tijekom ljetne sezone: u ljeto 1997. ([olar
2002) na prosje~an radni dan 1850 ljudi je posjetilo
Pokljuku, na prosje~an dan tijekom vikenda 3880
ljudi, a vi{e od 182.000 tijekom sezone. Problem se
treba temeljito razmotriti zato jer se bavimo prome-
tom u za{ti}enom prirodnom okoli{u.

Na temelju odgovora 21 razli~ite lokalne zajed-
nice, udruge i usluge povezanih s Pokljukom i Na-
cionalnim parkom Triglav mo`e se zaklju~iti da oko
90 % osoba smatra da je situacija na Pokljuci proble-
mati~na. Prema njihovim odgovorima odgovornost
treba preuzeti uprava Nacionalnoga parka Triglav
(100 %), lokalna zajednica (infrastruktura – 90 %),
dr`ava (Ministarstvo prometa i komunikacija, te Mi-
nistarstvo obrane – 60 %), Zavod za {ume Slovenije
({umske ceste – 60 %) itd.

Jedno od pitanja je tako|er bilo koje profesije
(stru~njaci) trebaju biti uklju~eni u radnu skupinu
koja bi pripremila prijedlog gospodarenja visoravni.
Odgovori su se usredoto~ili na {umare, biologe, prav-
nike, ekonomiste itd. Prema tomu, {umari su profe-
sionalci za koje se pretpostavlja da su najkvalifici-
raniji za pripremu smjernica za regulaciju prometa.

3.2 Prijedlog regulacije prometa

Svaka regulacija prometa treba sadr`avati:
Þ utvr|ivanje po`eljnih smjerova i upravljanje

prometom
Þ ograni~enje kori{tenja cesta prema tipu pro-

meta
Þ ograni~enje brzina i mjere za usporavanje pro-

meta
Þ regulaciju parkiranih vozila
Þ utvr|ivanje zona s malim dopu{tenim brzina-

ma i pje{a~kih zona
Þ utvr|ivanje ostalih obveza.
Nema tranzitnoga prometa na Pokljuci, pa su

parkirna mjesta nu`na. Promet se treba usmjeriti
prema nekoliko organiziranih parkirali{ta daleko od
najza{ti}enijih zona (zone ti{ine). U prvoj su fazi
regulacije utvr|ene postoje}e lokacije (s obzirom na
kapacitet i blizinu lokacija s vi{im razinama za{tite)
kao prikladne ili neprikladne za parkiranje. Ako je
lokacija prikladna, treba se opremiti s tablama s in-
formacijama (mape, sada{nja lokacija, ceste otvore-
ne za uporabu i zatvorene ceste, mjesta prirodne
ba{tine, va`ni objekti itd.).

U drugoj fazi regulacije prometa na Pokljuci raz-
matra se mogu}nost ve}ega sredi{njega parkirali{ta
na visoravni i u dolini, zajedno s primjenom sustava
javnoga prijevoza iz doline do visoravni. Ovdje su
navedene dvije mogu}nosti:

Þ omogu}iti pristup visoravni dok se ne zauz-
mu sva parkirali{ta, te poslije kori{tenje par-
kirnih mjesta u dolini

Þ parkiranje samo u dolini i uporaba sustava
javnoga prijevoza od doline do visoravni.

Osnovna je svrha ove strategije uvjeriti posjetite-
lje {to je vi{e mogu}e da ostave automobile u dolini.
Drugo je gledi{te vremenski aspekt. Vremenska ogra-
ni~enja mogu biti:

Þ stalna
Þ privremena ljeti i zimi
Þ privremena tijekom sportskih doga|aja.
Uvo|enje visokih cijena parkiranja na visoravni i

besplatnoga parkiranja u dolini s besplatnim javnim
prijevozom (uklju~enim u cijenu ulaznice) mogu do-
vesti do odgovaraju}ih rezultata u glavnoj sezoni.
Stalna prometna ograni~enja mo`da ne}e biti pro-
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duktivna zato {to je promet izvan sezone jako ogra-
ni~en i nije problemati~an za okoli{.

Trebali bismo tako|er razmotriti rampe na cesta-
ma, {to zna~i da }e se ceste koristiti samo za bicikle i
pje{ake. Pozitivni su aspekti rampi:

Þ u~inkovita za{tita prirode i zona ti{ine
Þ djelotvorno kori{tenje {umskih funkcija
Þ sigurno izvo|enje {umskih radova.
Osim pozitivnih u~inaka rampe mogu tako|er

imati negativne u~inke. Te se mjere trebaju temeljito
uvesti i ograni~iti samo na glavnu sezonu.

Posljednji je korak u regulaciji prometa tzv. »meki
pristup«. Strategija regulacije prometa predvi|a meki
pristup tamo gdje restriktivne mjere nisu prikladne.
Svrha je da se posjetitelji obavijeste i savjetuju posebice
na privatnim prostorima. Trebaju se koristiti znakovi
od drva ili drugoga prirodnoga materijala s o~eki-
vanim pona{anjem. Meki je pristup alternativa ram-
pama izvan sezone kada rampe nisu potrebne.

4. Rasprava

Predlo`ena se strategija temelji na shva}anju da
je investiranje u podru~ja za{ti}ene prirode – u na-
{em slu~aju regulacije prometa – investicija, a ne
potro{nja. Prirodni okoli{ i provo|enje slobodnoga

vremena u prirodi sve }e se vi{e tra`iti. Koliko }e
porasti ta tra`nja i koje }e lokacije biti optere}ene
njome, te{ko se mo`e predvidjeti. O~ekujemo pove-
}anje posjeta najpopularnijim i atraktivnim lokacija-
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Slika 3. Propisno postavljene rampe kao u~inkovito sredstvo regulacije prometa

Slika 4. Znakovi o~ekivanoga pona{anja u prirodnom okru`enju



ma. Problemi prometa i okoli{a, na lokacijama koje
su najposje}enije na visoravni Pokljuka, ograni~eni
su na glavnu sezonu. Prema na{emu mi{ljenju nu-
`no je pru`iti detaljne informacije posjetiteljima, {to
se mora uklju~iti u strategiju ve} na samom po~etku.
Regulacija prometa donosi i neke druge informacije:
distribuciju posjetitelja tijekom sezone i migraciju
tijekom radnih dana i vikendom, informacije o o~e-
kivanjima posjetitelja, socijalnu strukturu posjetite-
lja itd. Informacije i podaci koji se koriste u ovom
radu temelje se na procjeni i prometu koji se izra~u-
nava za najposje}enije dane. Drugi je problem pove-
zan sa {umskim cestama: u osnovi {umske su ceste
otvorene za turisti~ki promet zajedno sa {umskim
prometom. Problem je kako osigurati vi{i standard
prijevoza (bolje odr`avanje, prometni znakovi itd.)
koji nije potreban za gospodarenje {umama ve} je
nu`an za siguran javni promet. U idu}im godinama
mo`e se o~ekivati pove}an broj posjetitelja i pore-
me}aj prirodnoga okoli{a. Indeks motorizacije (od-

nos izme|u populacije i broja osobnih automobila)
pokazuje sve ve}e smanjenje, {to zna~i sve vi{e vozila
i posjetitelja ne samo u gradovima ve} i u podru~ji-
ma poput Pokljuke.

Sredstva namijenjena odr`avanju {umskih cesta
nisu dovoljna, iako doprinos dr`avnoga prora~una
za odr`avanje {umskih cesti iznosi ~ak 35 %. ^ini se
da je nu`no uvo|enje cestarine, ulaznica, turisti~ke
takse, poreza na okoli{ itd. Trebali bismo svi biti
svjesni da ~ista priroda i njezina za{tita ne mogu biti
besplatni.
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Slika 5. Prikaz indeksa motoriziranosti stanovni{tva u Sloveniji
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